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CZESC OPISOWA

1. PODSTAWY FORMALNO PRAWNE

Podstawa  opracowania  Dokumentacji  projektowej  jest umowa
nr PL-1079/67 z dnia 30.09.2013r., zawarta pomi¢dzy Kutnowskim
Szpitalem Samorzadowym, ul. Tadeusza Kos$ciuszki 52, 99-300 Kutno,

a Biurem Studiow i Projektéw Lotniskowych POLCONSULT Sp. z o.0.,
00-697 Warszawa, ul. Aleje Jerozolimskie 53.

2. PRZEDMIOT | CEL OPRACOWANIA

Przedmiotem opracowania jest dokumentacja projektowa lgdowiska dla
sSmigtowcow sanitarnych przy ,,Kutnowskim Szpitalu Samorzagdowym”.

Celem opracowania jest projekt zagospodarowania terenu ladowiska z:

oceng usytuowania istniejacego ladowiska na terenie Szpitala,
okresleniem parametréw ladowiska,

przystosowaniem otoczenia lgdowiska dla wykonywania operacji
lotniczych,

okresleniem niezbednego wyposazenia nawigacyjnego ladowiska
stanowigcy dane do kompleksowego zagospodarowania terenu Szpitala.

3. MATERIALY WYJSCIOWE

Mapa topograficzna w skali 1:10.000

Aktualna (na 6.09.2013r.) mapa do celéw projektowych z istniejacym
I projektowanym zagospodarowaniem dziatki Szpitala 1 terenow
przylegtych, KERG 432-181/2013, dostarczona przez Zleceniodawce

Ogledziny terenu istniejgcego ladowiska
Informacje uzyskane od Zamawiajacego

Dokumentacja techniczna istniejacego ladowiska

4. PODSTAWOWE PRZEPISY

1. Ustawa z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. z 2006 r. nr 100, poz.
696 z p6zn. zmianami),

2. Rozporzadzenie Ministra Zdrowia z dnia 3.11.2011r. w sprawie szpitalnego
oddziatu ratunkowego (Dz. U. z 2011 r. nr 237, poz. 1420),
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3. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dn. 30 kwietnia 2004 r.
w sprawie Klasyfikacji lotnisk i rejestru lotnisk cywilnych (Dz. U. nr 122
poz. 1273 z p6Zzn. zmianami),

4. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 25 czerwca 2003 .
w sprawie warunkow, jakie powinny spetlia¢ obiekty budowlane oraz
naturalne w otoczeniu ladowisk (Dz. U. nr 130 poz. 1192 z podzn.
zmianami),

5. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 25 czerwca 2003 r.
w sprawie zglaszania oraz oznakowania przeszkod lotniczych (Dz. U.
nr 130, poz. 1193 z p6zn. zmianami),

6. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 30 kwietnia 2004 r.
w sprawie ewidencji ladowisk (Dz. U. nr 218, poz. 1238),

7. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 20 lipca 2004 r.
w sprawie wymagan dla lagdowisk (Dz. U. nr 170, poz. 1791 z po6zn.
zmianami),

8. Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych wprawie uzgodnienia
projektu budowlanego pod wzgledem ochrony przeciwpozarowej,

9. Aerodromes — Annex 14 — Volume Il HELIPORTS wydany przez
International Civil Aviation Organization (ICAO) w lipcu 2009 r. oraz
thumaczenie na jezyk polski (nie autoryzowane),

10. Heliport Manual (DOC. 9261-AN/903) wydany przez ICAO w 1995 .

STAN ISTNIEJACY
Lokalizacja
Istniejace ladowisko dla $miglowcow przy Kutnowskim Szpitalu
Samorzagdowym zlokalizowane jest na terenie Szpitala, migdzy ulicami
Tadeusza Kosciuszki oraz ul. Bitwy pod Kutnem (Rys. 1).
Zagospodarowanie istniejgce

Na planie zagospodarowania terenu Szpitala (Rys. 1) naniesiona zostala
istniejaca zabudowa, a takze plaszczyzna istniejacego ladowiska
o wymiarach 15m x 15m 1 nawierzchni bitumicznej, oraz strefa koncowego
podejscia 1 startu o wymiarach 50m x 70m 1 nawierzchni trawiaste;.
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Podczas wizji lokalne; dokonano orientacyjnej weryfikacji wysokosci
obiektow w strefach podejScia 1 strefach bocznych, naniesionych
w projekcie z 1980r. W zadnej z tych stref nie powstaly zadne, nowe obiekty
wysokie, ktore moglyby stanowi¢ przeszkodg lotnicza.

Jedyng ewentualng przeszkodeg, ktorg Szpital zobowigzal si¢ usunaé we
wlasnym zakresie, stanowig dziko rosngce krzewy po zachodniej stronie
ladowiska.

6. ZALOZENIA PROGRAMOWE I FUNKCJE LADOWISKA

6.1.

Ladowisko dla $miglowcow bedzie penilo funkcje ladowiska sanitarnego
dziatajacego w ramach Szpitalnego Oddziatu Ratunkowego (SOR).
Ladowisko bedzie wykorzystane w dzien 1 w nocy, w warunkach dobre;j
widzialnosci VFR.

Rozladunek 1 zatadunek $migltowca odbywac si¢ bedzie na plaszczyznie
przyziemienia, a transport chorego do SOR przy uzyciu karetki — odlegtos¢
do ladowiska okoto 770 m.

Ladowisko wykorzystywane bedzie przez Smigtowce Lotniczego Pogotowia
Ratunkowego oraz ewentualnie przez $miglowce ratownictwa medycznego
innych firm/organizacji, posiadajacych uprawnienia do transportu chorych,
0 parametrach nie przekraczajacych parametrow Smiglowca obliczeniowego.
Przewiduje si¢ do maksymalnie czterech operacji lotniczych (starty
1 ladowania) na dobe.

Smiglowiec obliczeniowy

Jako $miglowiec obliczeniowy przyjeto $miglowiec EUROCOPTER
EC-135 uzytkowany przez Lotnicze Pogotowie Ratunkowe.

PARAMETRY TECHNICZNE SMIGEOWCA RATOWNICTWA MEDYCZNEGO
o EUROCOPTER
Parametry $§miglowca £C-135

Dlugos¢ catkowita (m) 12,16

Srednica rotora (m) 10,20

Max masa (kg) 2910

Baza podwozia (m) 3,20

Klasa 1

Kategoria pozarowa H1

7. PARAMETRY LADOWISKA SMIGLOWCOWEGO

W nawigzaniu do przyjetego $miglowca obliczeniowego, lokalizacji oraz
wymagan dla ladowisk szpitalnych oddzialéw ratunkowych przyjeto
nastepujace parametry ladowiska:
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— strefa podejécia do ladowania i startu 28 x 28 m - 784 m?
— strefa przyziemienia 15 x 15 m - 225 m?
— rzedna wyjsciowa strefy podejscia - 129 m npm.

Krawedzie pola wzlotéw ladowiska wyznacza nawierzchnia oznacznikow
o0 wymiarach 2,00 x 1,0 m.

8. USYTUOWANIE LADOWISKA ORAZ KIERUNEK PODEJSCIA

Usytuowanie zmodernizowanego ladowiska na terenie Szpitala przedstawia
Rys. nr 2.

Po odbyciu wizji lokalnej oraz przeprowadzeniu analizy zagospodarowania
terenu ladowiska, terenow go otaczajacych oraz rézy wiatrow, stwierdzono
brak potrzeby zmiany dotychczasowego usytuowania oraz Kkierunku
podejscia 1 wznoszenia.

Optymalny kierunek podej$cia/wznoszenia uzalezniony jest od kierunku
najczescie] wiejacych wiatrow. W praktyce o kierunku podej$cia decyduje
zagospodarowanie terenu, a zwlaszcza obiekty wysokie mogace stanowic
przeszkody lotnicze.

Kierunek podej$cia/wznoszenia istniejacego ladowiska, ktory wynosi 122° —
302°, przyjeto w dostosowaniu do ukladu urbanistycznego budynkow
Szpitala. Zostal on sprawdzony pod katem istniejacej zabudowy oraz
obiektow wysokich, mogacych stanowi¢ przeszkody lotnicze (Rys. nr 4.
Profil ograniczen wysokosci zabudowy).

Przyjeto powierzchnie podejscia jako obowigzujace powierzchnie
ograniczajace wysokos$¢ zabudowy stosownie do ustalen Rozporzadzenia
Ministra Zdrowia z dn. 03.11.2011 r. w sprawie szpitalnego oddziatu
ratunkowego (Dz. U. z 2011 r. nr 237, poz 1420).

Zalozono, ze gtéwnym kierunkiem ladowan i startow bedzie kierunek 302°.

9. UWARUNKOWANIA ZWIAZANE Z REMONTEM LADOWISKA

9.1

Stan wlasnosci

Inwestor powinien posiada¢ wlasnos¢ lub uzytkowanie terenéw, na ktérych
jest usytuowane lagdowisko i jego wyposazenie.
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Usytuowanie i okreslenie przeszkéd lotniczych

Na terenie lagdowiska oraz w rejonie przyleglym do ladowiska jedynymi
obiektami przekraczajagcymi gabaryty plaszczyzn ograniczajagcych wysokos¢
zabudowy s3a dziko rosnace krzewy.

Usuniecie przeszkod lotniczych

W celu usunigcia przeszkod przewiduje sie:
— wycinke drzew (zalesienia) przekraczajacych plaszczyzny ograniczen
zabudowy.

Na planie zagospodarowania terenu ladowiska (rys. 2) naniesiono
orientacyjny zasi¢g wycinki drzew. W niniejszej dokumentacji okre§lono
orientacyjnie zakres likwidacji drzewostanu gldwnie na podstawie dostepne;j
mapy.

Doktadne okreslenie zakresu likwidacji drzewostanu bg¢dzie mozliwe po
dokonaniu aktualnej inwentaryzacji drzew 1 ich wysokosci.

Ograniczenia wysokosSci zabudowy

Na rysunku nr 3 przedstawiono plan powierzchni ograniczajgcych wysokosé
zabudowy.

Ograniczenia wysoko$ci zabudowy wyznaczaja plaszczyzny ograniczen
o nachyleniu 1:6 od krawedzi pola wzlotow w osi podejs¢ 1 startow na
azymucie 122° = 302° na dhugoéci po 600 m do wysokoéci 100 m nad
poziom ptyty ladowiska, oraz plaszczyzny boczne o nachyleniu 1:2 na
dhugosci po 160 m do wysokosci 80 m nad poziom ladowiska.

Ochrona przed powstawaniem przeszkéd lotniczych

Wydzielony plan ograniczen wysokos$ci zabudowy powinien by¢ przekazany
do Urzedu Miasta w celu uwzglgdnienia w miejscowych planach
zagospodarowania, oraz by rejony ograniczen byly chronione przed
powstawaniem przeszkod lotniczych.

Wplyw ladowiska na srodowisko

Wplyw ladowiska na zanieczyszczenie gleb jest znikomy i znacznie
mniejszy od ulicznego transportu samochodowego, z uwagi na sporadyczne
wykonywanie operacji lotniczych.
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Nalezy nadmieni¢, ze prawdopodobienstwo wycieku paliwa na ptycie
ladowiska jest minimalne, gdyz $miglowce nie beda tankowane na
ladowisku, a obecnie stosowane rozwigzania konstrukcyjne $miglowcoéw
wykluczaja wyciek paliwa w czasie postoju.

Projektowane nawierzchnie ograniczaja do minimum wplyw na
zanieczyszczenie powietrza w czasie realizacji inwestycji. Natomiast
sporadyczne wykonywanie operacji lotniczych bedzie wptywalo na
zanieczyszczenie powietrza atmosferycznego w stopniu  znacznie
mniejszym, niz istniejacy ruch uliczny. Zwlaszcza, ze Smiglowiec laduje,
a po wylagdowaniu, w zalezno$ci od charakteru obstugi, przebywa na
ladowisku z wylaczonym silnikiem, badz wzglednie z pracujacym
(w kréotkim okresie czasu) na biegu jalowym.

Dla orientacji podaje si¢ czasy oddziatywania hatasu od $migtowca:

— w porze dziennej czas przelotu dochodzacego do Iladowania
$migtowca z wysokos$ci 100 m przy schodzeniu 2,5 m/s wyniesie 40 s;
czas startu Smiglowca do osiggni¢cia 100 m przy wznoszeniu 4,5 m/s
wyniesie okoto 23 s,

— W porze nocnej czas przelotu podchodzacego do ladowiska §migltowca
z wysokos$ci 150 m przy schodzeniu 2,5 m/s wyniesie 60 s; czas startu
$Smigtowca do osiggnigcia 150 m przy wznoszeniu 4,5 m/s wyniesie
okoto 34 s,

— czasy postoju Smiglowca z pracg silnika na biegu jatowym zwigzanym
z przejeciem chorego wyniesie od 1° do 1°30”.

Z praktyki innych lotnisk 1 lgdowisk $miglowcowych przy szpitalach
wynika, ze czestotliwos¢ ich wykorzystywania w skali miesigca jest
ograniczona do kilku lotéw.

Wskazane jest ogranicza¢ operacje startu 1 ladowan w porze nocnej
wylacznie na hasto ,,ratunek”.

Okolicznos$¢ ta wptywa pozytywnie na zmniejszenie ucigzliwosci hatasu na
otaczajace srodowisko.

Opierajac si¢ na powyzszych wywodach nalezy stwierdzi¢, ze rozpatrywane
ladowisko nie bedzie stanowilo istotnej ucigzliwosci akustycznej dla
srodowiska. Przejezdzajace karetki sanitarne na sygnale sg bardziej
ucigzliwe dla Srodowiska niz $miglowce ladujace 1 startujace
z ladowiska.

Nalezy przy tym zwroci¢ uwage, ze cykle emisji hatasu zwigzane ze startem
i ladowaniem $miglowca pojawiaja si¢ sporadycznie w sytuacjach
szczegbdlnych zwigzanych z zagrozeniem i ratowaniem zycia ludzkiego,

a czas emitowania hatasu od smiglowca jest znikomy w stosunku do czasu
emitowanego przez ruch komunikacyjny na przyleglych ulicach.
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Z uwagi na powyzsze wskazane jest wystgpienie do Wydziatu Ochrony
Srodowiska o zwolnienie ze sporzadzenia raportu o oddziatywaniu na
srodowisko.

Ratownictwo i zabezpieczenie p.poz.

Przepisy w zakresie ratownictwa 1 zabezpieczenia p.poz. nie okreslaja
warunkow dla lagdowisk — dotycza one lotnisk. Ladowiska nie sg objete
zakresem uzgodnienia projektu budowlanego w zakresie p.poz., stosownie
do Rozporzadzenia Ministra Spraw Wewnetrznych 1 Administracji
z dn. 16.06.2003 r. (Dz. U. nr 121 poz. 1137).

Dla doraznego zabezpieczenia p.poz. operacji lotniczych $§miglowcéw na
ladowisku, nalezy wykorzysta¢ istniejace sieci wodne i1 zabezpieczenia
p. poz. Szpitala 1 miejscowej Strazy Pozarne;.

Zasady ratownictwa w przypadku zagrozenia operacji lotniczych na
ladowisku powinny by¢ objete w tzw. ,Planie ratowniczym”
opracowywanym na etapie przygotowania dokumentow do ewidencji
ladowiska w Urzedzie Lotnictwa Cywilnego.

10. WYPOSAZENIE LADOWISKA

10.1.

10.2.

Nawierzchnie 1adowiska

Istniejacg nawierzchni¢ przyziemienia o wym. 15m x 15m nalezy wzmocnié
uwzgledniajgc cigzar Smigtowca ratownictwa medycznego typu Eurocopter
EC-135.

Planowane wzmocnienie przewiduje ulozenie na istniejgcej (oczyszczonej)
nawierzchni siatki z drutu stalowego, przytwierdzonej do podloza za
pomoca mieszanki mineralno-asfaltowej typu slurry seal.

Pozostala czgs$¢ pola wzlotow bedzie posiada¢ nawierzchni¢ darniows.
Wskazanym jest wykonanie znacznikow granic pola wzlotow
z prefabrykowanych elementow drogowych (np. kostka brukowa).

Oznakowanie dzienne ladowiska

W $rodku strefy ladowania namalowany jest krzyz rownoramienny, koloru
biatego, o wymiarach: 9m x 9m, szerokosci ramion 3m.

W $rodku krzyza namalowana jest duza litera ,,H”, koloru czerwonego,
ustawiona zgodnie z kierunkiem osi lagdowania i startu, o wymiarach:
wysokos¢ — 3m, szerokos¢ — 1,8m, szeroko$¢ linii — 0,4m.
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Krawedzie strefy podejscia ladowiska wyznacza nawierzchnia oznacznikéw
o wymiarach 2,00 x 1,0 m w kolorze biatym.

Dodatkowo przewiduje si¢ malowanie bialag farbg krawedzi strefy
przyziemienia.

Wskaznik Kierunku wiatrow

Konieczne jest zastosowanie wskaznika wiatrow (wysokos¢ min. 5 m) ze
Swiattem przeszkodowym 1 podswietleniem r¢kawa.

Jego lokalizacj¢ przewiduje si¢ na poludniowy — zachod od ladowiska (min.
15 m od krawedzi strefy podejscia).

Kolejny — istniejagcy wskaznik kierunku wiatru — znajduje si¢ na stacji trafo
(budynku potozonym najblizej ladowiska).

Kontener obstugi ladowiska

W poblizu ladowiska powinien by¢ usytuowany budynek (kontener) obstugi
ladowiska.

Budynek ma stuzy¢ do zamontowania rozdzielnicy zasilajaco-sterowniczej,
instalacji urzadzenia UPS podtrzymujacego napiecie dla Swiatet
nawigacyjnych w razie zaniku zasilenia elektrycznego oraz na podrgczne
srodki przeciwpozarowe i na sprzet dla utrzymania nawierzchni i1 urzadzen
ladowiska.

Pomieszczenie w czasie eksploatacji nalezy ogrzewac.

Ogrodzenie terenu ladowiska

Ladowisko posiada¢ bedzie ogrodzenie (min. 1,5 m wysokosci).

Proponuje si¢ ogrodzenie z siatki na stlupkach stalowych z dowigzaniem do
istniejgcego ogrodzenia szpitala. Na ogrodzeniu nalezy umiesci¢ tabliczki
z napisem ,,UWAGA! Miejsce ladowania 1 startu $§miglowca ratunkowego.
Wstep wzbroniony™.

Wskazane jest aby brama wjazdowa na teren wygrodzony posiadata naped
elektryczny.

Zabezpieczenie p.poz.

Dla zabezpieczenia p.poz. nalezy wykorzysta¢ istniejace sieci wodne
1 zabezpieczenia p.poz. Szpitala.

Dla bezposredniego zabezpieczenia p.poz. przewiduje si¢ wyposazyc
w dwie gasnice proszkowe przewozne AP-50xABC wskazane w zalaczonej
karcie katalogowej (TOM 3.) — przechowywane w pomieszczeniu kontenera
obstugi ladowiska.
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Zasady ratownictwa w przypadku zagrozenia operacji lotniczych na
ladowisku powinny by¢ objete w tzw. ,Planie ratowniczym”
opracowywanym na etapie przygotowania dokumentow do ewidencji
ladowiska w Urzedzie Lotnictwa Cywilnego.

Nawierzchnie drog dojazdu do plaszczyzny przyziemienia

Nawierzchnia  przyziemienia posiada polaczenie z  istniejgcymi
nawierzchniami, a szczeg6lnie z drogami ogo6lnodostgpnymi i1 oddzialem
SOR. Droga taczaca plaszczyzne przyziemienia z drogami wewnetrznymi
jest szerokos$ci 4m. Ze wzgledu na zly stan nawierzchni betonowej istniejgca
droge dojazdowa od ladowiska do skrzyzowania z drogami wewngetrznymi
Szpitala nalezy przebudowac. Powinno si¢ réwniez rozpatrzy¢ modernizacje
uktadu drogowego od skrzyzowania do SOR. Rodzaj 1 konstrukcje
nawierzchni droég nalezy okreslic w oparciu o konstrukcje istniejgce
I badania gruntowe.

11.CZESC ELEKTRYCZNA

11.1. OsSwietlenie nawigacyjne ladowiska dla Smiglowcow

Oswietlenie nawigacyjne ladowiska dla §migtowcow:
— $wiatla strefy przyziemienia,

— $wiatla strefy podejscia do ladowania 1 startu,

— $wiatla podejscia,

— os$wietlony wskaznik kierunku wiatru — szt. 2

— lampe identyfikacyjng ladowiska.

Swiatla strefy przyziemienia
w ilosci 4 szt. stanowig $wiatla zaglebione dookdlne S0W z filtrem biatym,
usytuowane na rogach plaszczyzny przyziemienia.

Swiatta strefy podejécia do ladowania i startu

w ilosci 12 szt. stanowig §wiatla naziemne dookdlne 55W z filtrem biatym,
usytuowane w odlegtosci 1,0m od linii strefy podejscia do ladowania

I startu.

Swiatta podejscia
w ilo$ci 6 szt. stanowig §wiatla naziemne dookolne 55W z filtrem biatym,
usytuowane na osi podejscia w odstepach co Sm.

Oswietlone wskazniki kierunku wiatru
w ilosci szt. 2 ( w tym jeden istniejacy ) ujete w punkcie 4.1.4. opracowania.
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Lampa identyfikacyjna ladowiska

usytuowana bedzie na najwyzszej czg¢sci budynku szpitala.  Jest to oprawa
btyskowa o mocy 200W z filtrem biatym z ukladem sterowania
umieszczonym w szafce. Oprawa bedzie montowana do Sciany budynku
szpitala na konstrukcji stalowej.

Dane techniczne:

Lampa: Specjalna ,,Btyskowa” zar6wka ksenonowa
o zywotnosci powyzej 10 tys. godzin,
Zasilanie: 230 Vac/ 50 lub 60 Hz.

Zakres warunkow pracy: Temperatura od -20°C do + 55°C. Dla obszaréw
o wysokiej wilgotnos$ci lub niskich temperaturach
opcjonalnie system moze by¢ wyposazony
w grzatke.

Kontrola jasnosci (opcja):Opcjonalnie dostepna jest funkcja tréjstopniowe;j
kontroli jasnosci (100%, 10% oraz 3%). Poziom
jasno$ci moze by¢ regulowany recznie za pomoca
sterowania (napiecie sterownicze = + 24 Vdc lub
automatycznie za pomocg fotokomoérki
(opcjonalnie)). W takim przypadku warto$¢
progowa S$wiatla z otoczenia dla kazdego
Z P0ZiomOw Wynosi:

- 100% = $wiatlo otaczajace ponad 500 lux
- 10% = $wiatlo otaczajace od 250 lux do 500 lux
- 3% = $wiatlo otaczajace ponizej 250 lux

Instalacja w kontenerze obshlugi ladowiska

Pomieszczenie kontenera oraz nad wejSciem powinno by¢ wyposazone
fabrycznie w  instalacje o$wietleniowa 1 gniazd wtyczkowych.
Pomieszczenie to ogrza¢ grzejnikiem o mocy okolo 500W sterowanym
termostatem — temp. 10°C.

W pomieszczeniu kontenera bedzie zainstalowana rozdzielnica R-1
z rozlacznikiem do sterowania, z ktérej zasilane beda wszystkie elementy
ladowiska. Moc szczytowa P = 3,5 kW.
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11.3 Zasilanie elementow ladowiska
a) Kontener obstugi ladowiska zasilony bedzie z istniejacej rozdzielni nn.
(celka 18) znajdujacej si¢ w budynku stacji transformatorowej kablem
YKYzo5x6mm?2, 1kV.

b) Z kontenera zasilane bgdg liniami kablowymi nn. 1kV:

projektowane o$wietlenie nawigacyjne ladowiska  — 2 obwody,
projektowany wskaznik kierunku wiatru nr 1 — 1 obwdd,
istniejacy wskaznik kierunku wiatru nr 2 — 1 obwad.

Zasilanie lampy identyfikacyjnej oraz §wiatet przeszkodowych (szpital,
komin) odbywac¢ si¢ bedzie z najblizszej rozdzielnicy nn. 1 kV.

Ze wzgledu na usytuowanie lampy identyfikacyjnej na skraju dachu
budynku szpitala proponuje si¢, aby kabel do tej lampy byt utozony w rurce
ostonowej po $cianie budynku.

11.4. Sterowanie elementami ladowiska oraz o$wietlenie przeszkodowe

Sterowanie S$wiatlami nawigacyjnymi 1 wskaznikiem kierunku wiatru
odbywac si¢ bedzie za pomoca przycisku z rozdzielnicy R-1 umieszczonej

w kontenerze oraz z dyspozytorni SOR (radiowej). Lampa identyfikacyjna
ladowiska umieszczona na budynku szpitala bedzie sterowana
z dyspozytorni SOR (przycisk).

Natomiast oswietlenie przeszkodowe na budynku szpitala oraz kominie
sterowane bedzie poprzez przekaznik zmierzchowy. Os$wietlenie
przeszkodowe wykona¢ zgodnie z Rozporzadzeniem M.I. z dn. 25.06.2003
r. Dz. Uz 2003 r. Nr 130 poz. 1193.

12. UWAGI DO UZYTKOWANIA LADOWISKA

Uzytkownik wskaze pomieszczenie ,,zawiadowcy” 1 wyposazy w sprzet do
tacznosci ze $migtowcem oraz przeszkoli osoby do ich obstugi.

Uzytkownik ladowiska wyznaczy osoby, ktére zostang przeszkolona

w zakresie obstugi i przygotowania ladowiska do operacji lotniczych.
Nalezy uwzgledni¢ w planach zagospodarowania przestrzennego miasta
1 szpitala ograniczenia wysokosci zabudowy zwigzane z lagdowiskiem dla
$miglowcow ratownictwa medycznego.



